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De CR laneert
Binnenvaart
Observatorium

STRAAISBURGDe begang tot betrouwbare
en relevante informatie is onontbeerlijk voor
de goede werking en duurzame ontwikkeling
van de binnenwaart in Europa. Om aan dee
toenemende behoefte te voldoen, heeft de
centrale Commissie wor de Rijmaart (CCR)
een nieuw instrument voor de internetge-
bruikers ontworpen: het Observatorium voor
de binnenvaart in Europa, dat toegankelijk is
onder www.inland-navigation. org.

Dit webplatform heeft tot doel de internet-
gebruikers zo efficiént mogelijk toegang te
geven tot de gezochte informatie of de be
voegde instlling op binnenwaartgebied. He:
Obsewatorium voor de binnemaart in Eubpa
biedt niet alleen algemene inbrmatie over de
infrastructuur, bemanningen, opleidingen en
marktanalyses, maar behandelt ookegpe
cialiseeide en echnische ondewerpen oals
de beleidsopties wor een duuzame ontwik
keling, innovatie, O&O en hereglementire
kader woor de binnenwaart in Eubpa.

Begrip

Het Observatorium heeft zowel het grote
publiek als de schippes en beleidmalers als
doelgroep, me essentiéle inbrmatie voor het
grote publiek om een beer begrip te krijgen
van de pespectieven die door de binnenaart
worden geboden en seatrgerichte informatie
en links naar gspecialiseede websites \oor
de schippes en de openhre en prticuliere
beleidmalkers. De vebsite is in eeste insiantie
alleen in he Engels beschiklaar, maar de
uitwerking \an een Duitse, lanse en Neder
landse \ersie wordt overwogen.

Vision 2018

Het Obsewnatorium voor de binnenwaart in Eu
ropa \alt binnen he doel Informatie van he
actieplan Vision 2018 dat deGR in deember
2013 heeft vastgesteld voor de bevordering
van de duurzame ontwikkeling van de binnen
vaart in Euppa en ligt in hé verlengde van
de online daabank voor LNG-pojecten in de
binnenvaart. Deze databank is sinds otober
2013 een bijander gewaardeerd pilotproject
dat voortaan ook bij hé Obsewatorium wordt
ondergebracht, onder INNQATION & TECH
NOIOGIES> LNG.

Het Obsewatorium voor de binnenwaart in
Europa wordt verder ontwikkeld aan de hand
van de behoeften van de stakeholders en de
nieuwe informatie die de lomende maanden
of jaren beschiklaar komt. Exentuele partners
die aan dit instrument vensen bij & dragen
worden door de CR uigenodigd contact met
het secietariaat op & nemen om samen de
mogelijkheden & onderoeken. Wij stéllen het
op prijs uw e/entuele op- en aanmerkingn

of suggesties wor de ontwikleling \an he
Obsewatorium voor de binnemaart in Euppa
per email te ontvangen op hée volgende
adres: c.hurbougue@cr-zkr.org.

Enquée beleving
van de \Waal

RO TERBMRijkswaterstaat (RWS) is
momenteel bezig mé werkzaamheden op
de Waal. Omdat schippes \eel te maken
hebben mea deze werkzaamheden, \oert
RWS in samenverking met de Wageningen
Universiteit, de Radboud Universiteit en
BLN-Koninklijk e Schuttevaer een onderoek
uit naar de beleving die schippes hebben
van de Wal.

Voor dit onderzoek is een enqui opge-
steld. Hiewoor wordt schippers gevraagd om
ongeveer tien minuen de tijd € nemen dee
in te vullen. De antworden worden anoniem
behandeld. Onder de deelnememorden vijf
VVVWhonnen er waarde \van 20 euo \erloot.
\oor het onderzoek is heerg belangrijk dat
zoveel mogelijk schippess de vagenlijst invul-
len. De online enqué is € vinden via dee
link: https://lwww.enquetesmalen.com/s/
belevingwaal.
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Binnenvaart Cruises

LEUKE MANIER OMABRIRHE TE PROMEN

ZWIINDRECHAIe Mutsaais kwam tijdens
een \an zijn \ele sportieve activiteiten op
het idee om binnenwaart en cruiseaart

bij elkaar te brengen. Als schippes tijdens
hun reizen ook bealende gasten meene-
men doen 2 niet alleen heel \eel mensen
een plezier maar promoten z tevens hun
eigen berdrijf stak. Daarmee snijdt hé mes
aan twee kanten. Inmiddels is Binnenaart
Cruises eenéit, is de website gereed en
heeft de eerste binnenvaartondernemer
zich aangemeld. Folkert Jan Semplonius wil
wel gasten meenemen aan bood van zijn
koppelverband Sjouwer.

LIDA SAALJ

Mutsaais maake in 2009 samen nteeen
vriend per speciaal @or dit doel uigeruste
waterfiets van 11 meer lang een 4500 kilome
ter lange tocht van Ahene naar Amstrdam.
“Op de Fanse lanalen, me hun tunnels en
sluizen ontmoeten we \eel schippes die op
hun beurt lagen te wachten, ne als wij. Die
schippers spaken me zoveel plezier over
hun werk en over de mooieapieden vaar 2
met hun spitsen doorheen oeren. Dat vas
een eche eyeopener Daar ben ik overaan
nadenken. Ik kvam er acher dat de eevaart
wel regelmatig op georganiseede wijz tegen
betaling individuele @sten aan bood neemt
In de binnenwaart bleek dat ni¢ te besaan,
met uitzondering \an een enkle particulier
die zichzIf daartoe aanbiedt Maar dit is nie
algemeen bekend bij het publiek. Dat heeft

me op he idee gbracht zlf iets dergelijks te
gaan oganisern”, vertelt Mutsaas. Een jaar
geleden is hij aan de slagegaan. Bij hé¢ Bureau
Voorlichting Binnemaart meldde men dat er
regelmatig verzoelen binnen lomen \an men
sen die gaag eens meeen binnenwaartschip
willen meevaren. De vaag is erMaar er zijn 0ok
schippers nodig die gsten tegen bealing aan
boord willen nemen.

Doelgroepen

Mutsaass: “Een binnengartcruise is g@schik
voor iedereen die op een biandere manier
een mar dagen weg wil. Rustpekers, maar ook
geinteresseeden in scheepaart en echniek
Of figsers die een stk willen mee/aren om na
een mar dagen van bood te seppen en erug
naar huis e fietsen. Een ander doelgoep is

de pleziervaart. Binnenwaart en ecreatievaart
zitten soms Iéterlijk in elkaars \aarwater. Door
aanboord van eenbinnenvaartschipte stappen
kunnen de ecreatieschippers ewaren hoe klein
en nidig een jacht aak is £n ogzichte \van

de beoepswart. Hoe goot de dode hoek is,
hoe hoog de snelheid, hoeon schip manoeu
vreert. Hoe de worrangsregls zijn, hoe he
met de baonning zit Dat lan heel leeraam
zijn. Meer knnis kan ongevallen op he water
helpen voorkomen. Maar ook mensen die hun
leven lang bij een sluis of brugegvoond heb
ben willen wel eens meemaé&n hoe he leven
aan is aan boad van de schepen dieezaltijd
alleen maar agen worbij varen. Oud schippes
verlangen soms naar een noatgisch eisj€’.

Binnenvaartvirus

Schipper en binnengartondernemer Blkert
Jan Semplonius kwam als jongn \an dertien,
veertien jaar in ontact met de binnenwaart
via een neef an zijn \ader. “Op een ggeven
moment ben ik een Eer mé hem meeeva-
ren en op dat moment ben ik acuut besrhe
geraakt met het binnenvaartvirus’, grapt hij.
“Vanaf dat moment wilde ik ook gan \aren”.
Semplonius aart tegenwoordig zIf wlgens
een iooster van 14 op/14 af op zijndppelver-
band Sjouver als schipperZijn viouw cpat
regelmatig met hem mee naar boord. Hij heeft
nog een tveede loppelverband, De Kruierdat
gevaren wordt door personeel in loondienst
Hoewel hij inmiddels alle ins en outsan

de binnenwaart kent envaart hij met grote

Een binnenaart
cruise is geschikt
voor iedereen die
op een bijondere
manier een ar
dagen weg wil
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Me een &rme handdruk beestigt Alex Mutsaar(l) de aanmeldingan Folkert Jan Semplonius bij Binnemart Cruises.

regelmaat dat er bij de wlmensen om hem
heen heel veinig kennis is wer deze vorm van
transport. “Mensen snappen biporbeeld nig
dat als ik thuis ben de Sjougr gewoon door
vaart omdat we peisoneel in dienst hebben.
Dat ons schip op dat moment niestilligt”.

Om de ‘val’ wat meer \ertrouwd te maken
met de binnemaart neemt hij egelmatig
leerlingen mee an he VMBO in Jow. “Ik ben
voor deze school een ast stagebedrijf. 1k weet
wel dat er desondanks nauelijks jongeren

in de binnenwaart terecht komen. Maar e
maken wel kennis me de secbr, leren er igs
over en paten er dus ook wer’. He meer
bekend malen van de binnenwaart is dan ook
een \an de drijfveren om zijn schip openet
stellen voor gasten.

Schoenen uit zwemvest aan

Naast shgiairs neemt Semplonius ookege-
geld familie en belenden mee aan boat. Hij
is er dus vel aan gwend dat er mensen in de
stuurhut zitten en egen hem paten als hij
aan hd varen is. Gastn die bij Semplonius
aan booid komen moeen zich aan een aaat
regels houden. & moeen de schoenen uit
zodra men in de wning of de stiurhut komt
en mod er een zvemvest worden gedragen
aan dek Terwijl de gasten ook nie zon-

der begeleiding de machineemer mogen
betreden. Ook et hij aan zijn gisten ged
uit te leggen dat op momenen dat hij al zijn
aandacht bij het schip nodig heeft ze hem
even md rust moeten laten, bijworbeeld
tijdens he invaren van de sluis. “Je moedan
het gezagswerderschap @mbineren me het
gastheerschag, zegt hij. Aan boat hed hij
vier kamers beschiklaar, geschikt voor maxi
maal 2s @sten.

Wat de pot schaft

Mutsaass:"De @sten krijgen dezelfde maal
tijden voorgeschoteld als de aste mensen
aan bood. Ze moeden dus ¢en wat de pot
schaft. Het leven aan boord is eenvoudig en
wordt bepaald door he ritme van de eis en

de werkzaamheden aan boad. Wil men dat
niet dan moda men kiezen voor een lue cruise
aan boor van een @ssagiesschip Er vordt
gezorgd voor beddenged en handdoekn. 2
hebben, afhanlelijk van he schip, een eign
badkamer/toilet of moeten die delen mede
andere opvarenden. De fiss mag mee aan
boord en indien moglijk ook een aub. Dit
laatste is afhanlelijk van de ruime aan bood
en de plek vaar de gsten aan bood komen
of afstappen.

Het meer bekend
maken van de
binnenvaart

IS een \an de
drijf veren om
mijn schip open
te stellen

voor gasten

Risiwo’'s

Mensen die op akantie gaan deklen hun
risico’s \aak af mé een eiswerzelkering. Dat
kunnen 2 dus ook doen @or een binnen
vaartcruise. Als de mensen een aumee aan
boord willen nemen mogen 2 er wor zorgen
dat de eigen aubverzelering bijwoorbeeld he
risico van he aan en an boord takelen dek.
Schippess die @sten aan bood nemen
dragen de risio’s hiewvan op dit moment nog
zelf. “Wel onderoeken we of we een aanspa-
kelijkheidswverzelering kunnen rondkrijgen.

Want een schipper moeniet de dupe vorden
van mogelijke schade die door eenagt wordt
veroorzaakt”, meldt Mutsaas.

Geondheid

De Binnenwart Cruise is niegeschik voor
mensen die slechtdr been zijn. Soms moe-
ten hoogeverschillen ussen lade en schip
worden overbrugl. Een binnenaartschip is
niet berekend op mensen dieaistoelafhan
kelijk of slecht er been zijn. Ook de atg
mene fysiele en menale gezondheid mod
goed zijn. Op hewater lukt het nu eenmaal
niet om een ambulane binnen de ereis-

te 15 minuen bij he schip t krijgen. In
noodgevallen moe de schipper eest maar
eens zien of er eenegchikke aanlegplaats
kan worden gevonden. Enslotte moden

de hulpverleners ook aan bood kunnen
komen”.

Er wordt momenteel gewerkt aan een inbr-
matiemap waar al dit soort aken in komen
te siaan. Dan weten schippes en @sten wat
ze \an elkaar kunnen en mogn \erwachten.

Informatie

Schippes die er vel voor voelen om me
gasten aan bood te gaan \aren kunnen zich
melden bij Al Mutsaas, inb@binnenwaart-
cruises.nl. Schippes hoeven nig bang te
zZijn dat 2, als 2 md Binnenwaart Cruises in
zee @aan \ervolgens aan handen enoeten
gebonden zijn en wkelijks gasten aan bood
moeten nemen. De prign die de gsten
gaan bealen aillen vergelijkbaar zijn me
die van hotels en zijn afhané&lijk van de
geboden acommodatie.

“Wie zich aanmeldt hoeft niet altijd ‘Ja’ te
zegeen als ve hen benadeen. He moet wel
uitkomen”. Elle boeking gbeurt in overleg”.
Mensen die grag willen me&aren kunnen
hier ook terecht.

\eel informatie staat inmiddels op de \ebsite
www.binnenvaartcruises.nl.

Minister geeft
uitleg over
nuances
relingplicht

DEN HA® De miniser van Infrastructuur en
Milieu, Melanie Schultz van Haegen, heeft
onlangs antwoord gegeven op Kamewrragen
over de rlingplicht voor binnenvaartsche-
pen. In haar antwoord gaat de minister
uitgebreider in op de nuanes \an de rling-
plicht.

\oor schepen kleiner dan 55 nier met
verblijven uitsluitend op he achterschip gldt
de relingplicht alleen or nieuwbouw \bor
schepen kleiner dan 55 nter met verblijven
op het voorschip en wor grotere schepen is
een overgangstermijn opgenomen vwaarbin-
nen ook beshande schepen moen worden
aangepast. Deze termijn is gezet op 1 januari
2020. ©t die tijd geldt de rlingplicht ook bij
deze schepen alleenaor nieuwbouw Daar
naast zijn er een gar specifiele ategorieén
schepen benoemd diean de elingplicht zijn
uitgezonderd. Om & baginnen zijn dit duw
bakken en sleepschepenander \erblijven.
Deze schepen mogn afien \an een eling, als
aan de buienkanten van de deklen en gng-
boorden wetlijsten zijn aangbracht. Een
tweede uitondering geldt voor tankschepen
met een glad dek of een trurdek. Deze mo-
gen akien \an reling langs de gngboorden
als de \erkeerswegen over de dek&n lopen
en deze door elingen zijn beschermd.

Op plaatsen die niedoor relingen zijn
beschermd, moéen waarschuwingstkens
worden aangbracht. \blgens de miniser
staat op gond van deze regeling nog nig vast
dat bestaande schepen in deoekomst ook
daadwerkelijk moeten worden aangepast. De
relingplicht zoals die nu gldt, is in verking
getreden op 1 deember 2011. Zij isastge-
steld als voorschrift van tijdelijke aard met
een werkingsduur bt 30 november 2014. Dee
zomer heeft de CCR besloten de werkingsduur
met drie jaar & verlengen tot 30 no/ember
2017. Aan de inhoud is hierbij ngeveranderd.
De minister geeft overigens aan dat Nederland
geen \oorstander is \an de elingplicht. Dit
omdat uit onderzoek blijkt dat hetzelfde \ei-
ligheid verhogende effect wordt bereikt met
het dragen \an een eddingvest. De Inspectie
Leefomgeving en Tansport houdt bezicht

op de uitwering \an de egels en haneert
daarbij geen regls die afwijlen \van de egels
van de CR, besluit Schultzan Haeyen.

Zwartboek uitvoering
CCR op vebsite ASV

RO TERBM De Algmeene Schippes
Vereeniging (ASV) heeft op 18 oktober onder
grote belangselling het zwartboek over de
CCR eisen uigereikt aan de heer an \Wuren,
directeur Inspectie leefomgeving en Milieu
(ILT). Er vas direct vraag naar de digiale
versie en inmiddels is dee te vinden via de
website van de ASV

Het zwartboek moe gelezen worden als

een signaal over higeen er plaatsvindt ‘Wij
hebben nig de intentie geghad om me dit
zwartboek een ompleet beeld e geven van
al wat er mis bu zijn me de uitvoerende
instanties en de wije van uitvoeringen \an de
keuringen. He zwartboek behelst een aardl
voorbeelden die vel duidelijk maken dat
schippeis in de binnenaart met recht kunnen
zegeen dat er spake is \an (een ekere mate
van) chaos en willekur me verstrekkende
gevolgen wor de binnenwaartondernemet,
aldus de AS\Hée zwartboek is nu op meer
dere plaatsen & vinden op de wbsite van de
Algemeene Schippes \éreeniging (ASV). Als
eerste meeen op de strtpagina: wwwalge-
meeneschippesvereeniging.nl en ook (onder
de ocopus) op wwwalgemeeneschippesver-
eeniging.nl/zwartboek-ccr-eisen.html. Tiny
url direct naar PDF zartboek: http://tinyurl.
com/p9wmmyb



